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Se ha completado la investigación del incidente de la grúa de Helsinki – by
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(Argentina) para gruasytransportes.

Konecranes ha completado su investigación del incidente sobre el colapso parcial de su grúa pórtico
STS en la terminal Multi-Link en Vuosaari en el puerto de Helsinki, Finlandia, el 2 de julio.
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Como se informó anteriormente, los boogies de la grúa pórtico STS de gran distancia entre rieles
(trocha grande) de Konecranes se separaron de la viga ecualizadora superior y la grúa se derrumbó
parcialmente, quedando apoyada en el muelle sobre su viga horizontal (sill beam). El operador de la
grúa sufrió una herida en la mano en la cabina al caer la grúa hacia adelante, pero no hubo heridos
graves. (h�ps://gruasytransportes.wordpress.com/2021/08/07/accidente-grua-portico-sts-en-helsinki-
by-worldcargonews/)

La grúa es una grúa pórtico STS de gran distancia entre rieles (trocha grande) que fue entregada en
2020. Tiene un alcance de 40 metros sobre el lado agua (outreach) y un espacio entre vias de 48
metros (rail span), más un alcance trasero de 20 metros (backreach). Como la terminal estiba
contenedores entre las patas de la grúa, no hay una viga de horizontal de pórtico que conecte las
patas del lado agua con las patas del lado tierra, para que la grúa pueda trasladarse sobre la estiba del
muelle, convertido en plazoleta.

La investigación de Konecranes concluyó que la causa principal del incidente fue un error en la
interfaz de comunicación del software después de que se instalara en la grúa, un sistema de
seguimiento del perfil -de la estiba- del barco (ship profiling system). El sistema de seguimiento del
perfil -de la estiba- del barco (ship profiling system) fue ajustado incorrectamente y debido a ello
escribía datos en la misma dirección del sistema de control (PLC) que el sistema de control de giro
sobre el eje vertical (skew) existente. Como resultado de esto, durante las operaciones los boogies del
lado agua recibieron una orden de trasladarse (travel) a toda velocidad, mientras que a los boogies
del lado tierra se les ordenó reducir la velocidad, lo que provocó que la grúa se girara excesivamente
sobre su eje vertical (skew) y se desprendiera de sus boogies. Esto sucedió una semana después de la
instalación del software de seguimiento del perfil -de la estiba- del barco (ship profiling system).

WorldCargo News está al tanto de algunas especulaciones que dicen que la grúa exhibió
características de balanceo (sway) excesivo desde que fue entregada, y que la flexibilidad de la
estructura fue un factor en su colapso. Jussi Rautiainen SVP (Vicepresidente Senior), Port Cranes
(grúas portuarias) en Konecranes, dijo que eso no es correcto y que las deflexiones estructurales
estaban dentro de los valores especificados.

Rautiainen dijo que la grúa tiene un diseño de gran distancia entre rieles (trocha grande) y el
comportamiento de balanceo (sway) debido a la frecuencia natural de la estructura causó
insatisfacción en los operadores de grúa de la terminal. Antes del incidente, Konecranes estaba
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trabajando con la terminal para abordar este problema mediante la regulación de los ajustes de los
controladores (drives) de los motores de traslado y mediante el agregado de vigas diagonales a la
estructura.

Rautiainen enfatizó que ninguna de estas medidas, en opinión de Konecranes, hubiera evitado que la
grúa se desprendiera de los boogies del lado agua debido a las fuerzas ejercidas por los controladores
(drives) de los motores de traslado del pórtico que recibieron órdenes incorrectas del software. Las
mejoras planificadas a la grúa tenían como objetivo abordar los problemas de confort del operador,
no los temas estructurales.

La causa raíz del incidente identificada por Konecranes plantea la cuestión de si es o no razonable,
asumir que la estructura del pórtico de cualquier grúa pórtico STS, o de cualquier grúa grande de
plazoleta, debería ser diseñada de tal manera que un colapso debido a las fuerzas ejercidas por el
sistema de controladores (drives) de los motores de traslado del pórtico no sea posible. Rautiainen
dijo que este es ciertamente el caso con cualquier grúa pórtico STS “estándar” o con cualquier grúa de
patio/plazoleta “estándar”, pero las dimensiones y la potencia de los controladores (drives) de los
motores de traslado del pórtico de las grúas con gran distancia entre rieles y con tal altura requieren
un control del giro sobre el eje vertical (skew). Como parte de un análisis de mejora continua,
Konecranes está diseñando soluciones de respaldo (back-up) para las aplicaciones (grúas) con gran
distancia entre rieles para reducir la criticidad de cualquier falla en el control del giro sobre el eje
vertical (skew).

La grúa ya ha sido retirada de la terminal y llevada en barcaza a la planta de Konecranes en Hanko,
Finlandia. Allí se la someterá a trabajos de reparación y a mejoras para garantizar la seguridad y el
confort de los operadores de la grúa.

La investigación incluyó una revisión completa del software de automatización y de los procesos para
instalar ese software en la grúa. Este tipo de error de interfaz del software ha sido eliminado por el
proceso de gestión de producto de Konecranes para los proyectos de automatización de
patio/plazoleta, pero como una entrega única, este proyecto se manejó de forma diferente, lo que
Konecranes abordará para solucionar. Rautiainen confía en que el problema es un incidente aislado,
ya que no hay otros equipos de Konecranes con este diseño en particular operando en todo el mundo.

Se espera que lleve de cinco a seis meses completar las obras y poner la grúa nuevamente en servicio.

Read it in English at:

<h�ps://www.worldcargonews.com/news/news/helsinki-crane-incident-investigation-completed-
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(*)Gustavo Zamora es un especialista en equipo de elevación y manejo de cargas. Vive y trabaja en
Buenos Aires (Argentina)
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